Einbau- und Betriebsanleitung fir ROBA  ®-twinstop ©
Type 8012. Grofe 150 bis 350 (B.8012.D)

Bitte die Betriebsanleitung sorgfaltig lesen und be achten!
Nichtbeachten der Einbau- und Betriebsanleitung kan n zu tddlichen Unféllen, Funktionsstérungen, Bremse nausfall und
Schéaden an anderen Bauteilen fiihren.
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Konformitatserklarung

Fir das Produkt wurde eine Konformitatsbewertung fir die anzusetzenden EU-Richtlinien durchgefuhrt.

Die Konformitatsbewertung ist in einem eigenstandigen Dokument schriftlich fixiert und kann bei Bedarf angefordert werden.

Die Inbetriebnahme des Produkts ist solange untersagt bis sichergestellt wurde, dass alle anzusetzenden EU-Richtlinien, Direktiven an
der Maschine oder Anlage, in der das Erzeugnis eingebaut ist, erfillt sind.

Basierend auf der ATEX-Richtlinie ist dieses Produkt ohne Konformitétsbewertung nicht geeignet zum Einsatz in explosionsgefahrdeten
Bereichen.

Sicherheits- und Hinweiszeichen TUV-Zulassung

Zulassungsnummer: ABV 845
Achtung!
Verletzungsgefahr fur Menschen und
Beschadigung an der Maschine méglich.

Hinweis!
Hinweis auf wichtige zu beachtende
Punkte.
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Einbau- und Betriebsanleitung fir ROBA
Type 8012. Grol3e 150 bis 350

®_twinstop ©
(B.8012.D)

Sicherheitshinweise
Mit diesen Sicherheitshinweisen wird kein Anspruch auf Vollstandigkeit erhoben!

Achtung!
Lebensgefahr beim Beriihren spannungs-
fuhrender Leitungen und Bauteile.

Zur Vermeidung von Personen- und Sachschaden dirfen
nur qualifizierte und geschulte Personen an den Ger  aten
arbeiten.

Gefahr!

O Wenn die elektromagnetische Bremse unsachgemaf
verwendet wird.

O Wenn die elektromagnetische Bremse verandert oder
umgebaut wurde.

O Wenn die einschlagigen NORMEN der Sicherheit oder
Einbaubedingungen nicht beachtet werden.

Hinweis!
Vor der Installation und Inbetriebnahme ist
die Einbau- und Betriebsanleitung sorgfal-

tig zu lesen und die Sicherheitshinweise
sind zu beachten, denn falsche Handhabungen kénnen zu
Personen- und Sachschaden fuhren. Die elektromagneti-
schen Bremsen sind nach den zeitlich bekannten Regeln der
Technik entwickelt und gefertigt und gelten zum Zeitpunkt der
Auslieferung grundsatzlich als betriebssicher.

Beachten!

O  Nur qualifiziertes Fachpersonal, welches mit Transport,
Installation, Inbetriebnahme, Instandhaltung und mit dem
Betrieb der Gerate sowie mit den einschlagigen NORMEN
vertraut ist, darf die entsprechenden Arbeiten durchfuhren.

O Technische Daten und Angaben (Typenschild und Doku-
mentation) sind unbedingt einzuhalten.

O AnschlieRen der richtigen Anschlussspannung gemaf
Typenschild.

O Bei eingeschalteter Anschlussspannung keine elektrischen
Anschliisse I16sen oder Montage, Wartung sowie Reparatu-
ren durchfuhren.

O Leitungsanschlusse durfen nicht unter mechanischem Zug
stehen.

O Stromfuhrende Teile vor der Inbetriebnahme auf Beschéadi-
gung prifen und nicht mit Wasser oder anderen Flussigkei-
ten in Verbindung bringen.

O Verlust des Bremsmomentes, wenn der Reibbelag
und/oder die Reibflache mit Ol, oder Fett in Beriihrung
kommt.

Hinweis!
Es ist auf Sauberkeit und Olfreiheit zu
achten, da beide Bremskreise auf die

gleichen Belége wirken. Insbesondere bei
Getriebeanwendungen kénnen unter anderem spezielle
DichtungsmaRnahmen erforderlich sein!

Bestimmungsgemale Verwendung

Diese Federdruckbremse ist fir den Betrieb in elektrisch betrie-
benen Personen- und Lastenaufziigen gemaR EN 81-1/1998
bestimmt.

Die Federdruckbremse erftillt in Ihrem prinzipiellen Aufbau und
in lhrer Wirkungsweise die Anforderungen nach DIN EN 81

Teil 1 [Abschnitt 12.4.2.1 (2.Absatz), 12.4.2.2, und 12.4.2.5].
Die Wirksamkeit des mechanischen Zweikreissystems kann am
Betriebsort geprift werden (Anforderung nach TRA 102).

Hinweis zur elektromagnetischen Vertraglichkeit
(EMV)

Von den Einzelkomponenten gehen im Sinne der EMV-Richtlinie
2004/108/EG keine Emissionen aus, jedoch kdnnen bei Funkti-
onskomponenten, z. B. netzseitige Bestromung der Bremsen mit
Gleichrichter, Phasengleichrichter, ROBA®-switch oder ahnli-
chen Ansteuerungen, erhdhte Storpegel entstehen, die Uber den
erlaubten Grenzwerten liegen.

Aus diesem Grunde ist die Einbau- und Betriebsanleitung sorg-
faltig zu lesen und die Einhaltung der EMV-Richtlinien ist zu
beachten.

Geratebedingungen

Hinweis!
Die Katalogwerte sind Richtwerte, die in
Einzelfallen abweichen kénnen. Bei der

Auslegung der Bremsen sind Einbausitua-
tionen, Bremsmomentschwankungen, zulédssige Reibarbeit,
Einlaufverhalten und Verschlei® sowie Umgebungsbedingun-
gen sorgfaltig zu prifen und abzustimmen.

Beachten!

O Anbau- und AnschlussmalRe am Einsatzort miissen mit der
GroRe der Bremse abgestimmt sein.

O Der Einsatz der Bremse unter extremen Umweltbedingun-
gen oder im Freien mit direkten Witterungseinflissen ist
nicht zulassig.

O Die Magnetspulen sind auf 100 % ED ausgelegt. Jedoch
hat eine Einschaltdauer > 60 % ED erhdhte Temperaturen
zur Folge, die zu vorzeitiger Alterung der Gerduschdamp-
fung und somit zu einer Zunahme der Schaltgerdausche
fuhren.

Die max. zulassige Schalthaufigkeit betragt 240 1/h. Bei
Ubererregten Bremsen darf die Schalthaufigkeit 180 1/h
nicht Gberschreiten.

Diese Werte gelten fiir Aussetzbetrieb S3 60%.

Die zulassige Oberflachentemperatur am Bremsflansch
darf 80 C bei max. Umgebungstemperatur 45 € nicht
Uberschreiten.

Die Ubererregungsdauer sollte ca. 1 Sekunde betragen.

O Die Bremsen sind nur fir den Trockenlauf ausgelegt.
Verlust des Drehmomentes, wenn Ole, Fette, Wasser oder
ahnliche Stoffe auf die Reibflachen kommen.

O Das Bremsmoment ist abhangig vom jeweiligen Einlaufzu-
stand der Bremse.

O Werkseitiger Korrosionsschutz der metallischen Oberfla-
che. Die Oberflache ist sagerau und unbearbeitet (gewalz-
tes Material).

Schutzklasse |

Der Schutz beruht nicht nur auf der Basisisolierung, sondern
darauf, dass alle leitfahigen Teile mit dem Schutzleiter (PE) der
festen Installation verbunden sein miissen. Beim Versagen der
Basisisolation kann somit keine Bertihrungsspannung bestehen
bleiben (VDE 0580).

Umgebungstemperatur 0 C bis +45 C
Achtung!

Bei Temperaturen um oder unter dem Gefrierpunkt kann durch
Betauung das Drehmoment stark abfallen, bzw. kénnen die
Rotoren festfrieren. Entsprechende Gegenmaf3nahmen sind
durch den Anwender vorzusehen.
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Einbau- und Betriebsanleitung fir ROBA

®_twinstop ©

Type 8012. Grole 150 bis 350 (B.8012.D)
Sicherheitshinweise

Mit diesen Sicherheitshinweisen wird kein Anspruch auf Vollstandigkeit erhoben!
Isolierstoffklasse F (+155 C) Folgende NORMEN sind zu beachten:
Die Magnetspule sowie die Vergussmasse ist fur eine max. DIN EN ISO
Betriebstemperatur von +155 T ausgelegt. 12100-1 und 2 Sicherheit von Maschinen

DIN EN 61000-6-4 Storabstrahlung
Lagerung von Bremsen EN12016 Storfestigkeit
O Bremsen im liegenden Zustand, in trockenen Raumen, (fr Aufzlige, Fahrtreppen und Fahrsteige)
staub- und erschitterungsfrei lagern. EN 60204 Elektrische Ausriistung von Maschinen

0 Relative Luftfeuchtigkeit < 60 %.
0 Temperatur ohne groR3e Schwankungen im Bereich Haftung

von — 20 °bis +60°C.
O Keine direkte Sonneneinstrahlung bzw. UV-Licht.

O Keine aggressiven, korrosiven Stoffe (Losungsmittel / Sau-
ren / Laugen / Salze / etc.) in der Umgebung lagern.

Bei langerer Lagerung als 2 Jahre sind besondere MalRhahmen
erforderlich (bitte halten Sie hierzu Riicksprache mit dem Werk).

Handhabung

Vor dem Anbau ist die Bremse auf ordnungsgemafen Zustand
zu Uberprufen. Die Funktion der Bremse muss sowohl nach
erfolgtem Anbau, als auch nach langerem Stillstand der Anlage
Uberpruft werden, um ein Anfahren des Antriebes gegen maogli-
cherweise festgesetzte Belage zu verhindern

Erforderliche SchutzmafRnahmen durch den
Anwender:

O Abdecken sich bewegender Teile zum Schutz gegen Quet-
schen und Erfassen.

O Schutz gegen verletzungsgefahrdende Temperaturen am
Magnetteil durch Anbringen einer Abdeckung.

0 Schutz gegen elektrischen Schlag durch Anbringen einer
leitfahigen Verbindung zwischen dem Magnetteil und dem
Schutzleiter (PE) der festen Installation (Schutzklasse 1) und
normgerechte Priifung der durchgehenden Schutzleiterver-
bindung zu allen bertihrbaren Metallteilen.

0 Schutz gegen hohe induktive Abschaltspitzen gemaf
VDE 0580/2000-07, Abs. 4.6 durch den Einbau von
Varistoren, Funkenldschungen oder ahnlichem, um in ex-
tremen Anwendungssituationen Beschadigungen der Spu-
lenisolationen oder den Abbrand des Schaltkontaktes zu
verhindern (dieser Schutz ist in mayr®—GIeichrichtern ent-
halten).

O MaRnahmen gegen Festfrieren der Reibflachen bei hoher
Luftfeuchtigkeit und tiefen Temperaturen.

Folgende Richtlinien, Normen und Vorschriften
wurden angewendet:

DIN VDE 0580 Elektromagnetische Gerate und Komponenten,
allgemeine Bestimmungen

2006/95/EG Niederspannungsrichtlinie

2004/108/EG  EMV-Richtlinie

95/16/EG Aufzugsrichtlinie

EN 81-1 Sicherheitsregeln fiir die Konstruktion und den
Einbau von Aufziigen und Kleingiteraufziigen

BGV C1 (bislang VGB 70) Sicherheitsregeln fir

bihnentechnische Anlagen

O Die in den Dokumentationen angegebenen Informationen,
Hinweise und technischen Daten waren zum Zeitpunkt der
Drucklegung auf dem neuesten Stand.

Anspriiche auf bereits gelieferte Bremsen kdnnen daraus
nicht geltend gemacht werden.

O Haftung fur Schaden und Betriebsstérungen werden nicht
Ubernommen, bei

- Missachtung der Einbau- und Betriebsanleitung,
- sachwidriger Verwendung der Bremsen,

- eigenmachtigem Verandern der Bremsen,

- unsachgemafem Arbeiten an den Bremsen,

- Handhabungs- oder Bedienungsfehlern.

Gewahrleistung

O Die Gewahrleistungsbedingungen entsprechen den Ver-
kaufs- und Lieferbedingungen
von Chr. Mayr GmbH + Co. KG.

O Mangel sind sofort nach Feststellung bei mayr® anzuzei-
gen.

Prifzeichen
CE entsprechend der Niederspannungsrichtlinie 2006/95/EG

Kennzeichnung

mayr®—Komponenten sind eindeutig durch den Inhalt der Typen-
schilder gekennzeichnet:

Hersteller
mayr ®
Benennung/Type

Artikelnummer

Seriennummer
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Einbau- und Betriebsanleitung fir ROBA

®_twinstop ©

Type 8012. Grole 150 bis 350 (B.8012.D)
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Einbau- und Betriebsanleitung fir ROBA

®_twinstop ©

Type 8012. Grole 150 bis 350 (B.8012.D)
Teileliste
(Es sind nur mayr U Originalteile zu verwenden)
Pos. | Benennung
Spulentréger KO (inkl. Magnetspulen)
11 Spulenkabel 2 x AWG18 blau / braun
2 Ankerscheibe
3 Rotor
4 Distanzbolzen
Sechskantschraube nach DIN EN ISO 4014:
Bei Grofze 150 und 200: M8 x 110/8.8
2 Bei Grofl3e 250: M8 x 120/ 10.9
Bei Grofl3e 350: M10x 120/8.8
6 Luftuberwachung KO
6.1 Mikroschalter inkl. Adapterplatte (Bild 9; Seite 11)
6.2 Zylinderschraube (Bild 9; Seite 11)
6.3 Sechskantmutter (Bild 9; Seite 11)
6.4 Sechskantschraube (Bild 9; Seite 11)
6.5 Federscheibe (Bild 9; Seite 11)
6.6 Mikroschalterkabel 3 x AWG20 schwarz / blau / braun
7 Handliftung komplett (Seite 10)
7.1 Handlifthebel (Seite 10)
7.2 Stahlkugel (Seite 10)
7.3 Druckfeder (Seite 10)
7.4 Zylinderschraube (Seite 10)
7.5 Sechskantmutter (Seite 10)
7.6 Scheibe (Seite 10)
O-Ring NBR 70 (nicht im Lieferumfang):
Bei Grofze 150 und 200: D48 x 3
8 Bei Grofl3e 250: D52 x 3
Bei GroflRe 350 (Bremsmoment bis 410 Nm): D52 x 3
Bei GrolRe 350 (Bremsmoment > 410 Nm): D60 x 3
9 Scheibe
10 Nabe
11 O-Ring
12 Kabelschelle
13 Typenschild
14 Gerauschdampfung
15 Verschleif3liberwachung KO (Seite 12)
15.1 | Mikroschalter inkl. Adapterplatte (Bild 10; Seite 12)
15.2 | Zylinderschraube (Bild 10; Seite 12)
15.3 | Sechskantmutter (Bild 10; Seite 12)
15.4 | Sechskantschraube (Bild 10; Seite 12)
15.5 | Federscheibe (Bild 10; Seite 12)
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Einbau- und Betriebsanleitung fir ROBA  ®-twinstop ©

Type 8012._ Grof3e 150 bis 350 (B.8012.D)
Tabelle 1: Technische Daten (groRen- und typenunabh  angig)

Nennluftspalt ¥ "a" gebremst (Bild 3) 0,45 *32. mm

Grenzluftspalt ? "a" fur Rotorwechsel 0,9 mm

Prifluftspalt "b" bei gellifteter Bremse (Bild 3) min. 0,25 mm

Schutzart (Spule/Vergussmasse): IP54

Schutzart (mechanisch): IP10

Schutzart (Schalter): IP67

Umgebungstemperatur: 0 € bis +45 C

ED: 60 %

D Gemessen im Bereich waagrechte Mittelachse der jeweiligen Ankerscheibe (2).
2 Achtung!
Das Zugvermogen der Bremse ist vor allem bei reduzierten Momenten und / oder Betrieb mit Ubererregung gréRer.
Auf Grund des Gerauschverhaltens der Bremse und aus Sicherheitsgriinden ist der Rotor (3) jedoch bei spatestens
0,9 mm Luftspalt auszutauschen (siehe Punkt Wartung auf Seite 15).
Besteht dennoch die Gefahr, dass unbemerkt ein Verschleif? Gber Luftspalt 0,9 mm hinaus stattfindet, empfehlen wir
den Anbau einer VerschleiBuberwachung (auf Anfrage).
Bei Luftspalt "a" > 2,0 mm (Ausfiihrung mit Handliftung) bzw. Luftspalt "a" > 2,5 mm (Ausfiihrung ohne Handliiftung)
kommt es zum Anliegen der Ankerscheibe (2) an deren mechanischen Anschléagen, was ein schlagartiges Absinken
des Bremsmoments auf 0 Nm und somit einen moglichen Lastabsturz zur Folge hat.

Tabelle 2: Technische Daten

Ubererregungs-

Nennmoment ¥ spannung Nennspannung Nennleistung Induktivitat Rotordicke

GroRRe minimal 1,5bis 2 X U nemn U Nenn P (20 <€) (207 V - Spule) Neuzustand
90 Nm

e 120 Nm nein 24/104/180/207 V DC 2x68W 18 905 mm
150 Nm

9> 150 Nm ja 24/104/180/207 V DC 18 905 MM
120 Nm

200 160 Nm nein 24/104/180/207 V DC 2x63W 18 _g.05s mm
200 Nm

4> 200 Nm ja 24/104/180/207 V DC 18 _o.05 mm
185 Nm

230 Nm nein 24/104/180/207 V DC 2X79W 18 _p.05s mm
250 250 Nm
280 Nm

4> 280 Nm ja 24/104/180/207 V DC 18 _o.05 mm
250 Nm

300 Nm nein 24/104/180/207 V DC 2x82W 18 _p.05s mm
350 350 Nm
410 Nm

4> 410 Nm ja 24/104/180/207 V DC 18 _o.05 mm

®  Das Bremsmoment (Nennmoment) ist das, bei schlupfender Bremse, im Wellenstrang wirkende Drehmoment bei einer

Gleitgeschwindigkeit von 1 m/s bezogen auf den mittleren Reibradius.

4 Erhohte Bremsmomente auf Anfrage

05/07/2010 TK/HW Chr. Mayr GmbH + Co. KG Tel.: 08341/ 804-0 ®
EichenstraBe 1 Fax: 08341/ 804-421 mayr
D-87665 Mauerstetten http://www.mayr.de ] )

Seite 6 von 15 Germany eMail: info@mayr.de Antriebstechnik



Einbau- und Betriebsanleitung fir ROBA  ®-twinstop ©

Type 8012. Grole 150 bis 350 (B.8012.D)
Tabelle 3: Technische Daten
geprifte max. Anzugsmoment
max. zulassige Reibarbeit Drehzahl im Aufzugsbereich als Befestigungsschraube
Grol3e je Einzelkreis % baumustergeprufte Bremse Pos. 5 Gewicht
150 17500 J 1000 min* 24 Nm 19,6 kg
200 16500 J 1000 min* 24 Nm 23,7 kg
250 25500 J 1000 min* 36 Nm 27,0 kg
350 23500 J 1000 min* 48 Nm 34,9 kg

% Werte fur Drehzahl 400 min™ und Nennmoment. Fiir beide Bremskreise kann der Wert verdoppelt werden.

Bei niedrigeren Drehzahlen erhoht sich der Wert, bei hdheren Drehzahlen reduziert sich der Wert (bitte Riicksprache bei mayr®).

Tabelle 4: Schaltzeiten

Nennmoment Anzug t 2 Anzug t; bei Abfall t 11 Abfall t 1 Abfall t 11 Abfall t1
Grolze minimal Ubererregung AC AC DC DC
90 Nm 145 250 570 35 140
150 120 Nm 170 200 510 27 125
150 Nm 200 150 450 20 110
> 150 Nm ca. 120
120 Nm 170 420 980 75 230
200 160 Nm 225 310 790 53 195
200 Nm 280 190 620 30 160
> 200 Nm ca. 170
185 Nm 210 300 720 50 180
230 Nm 260 240 640 40 165
250 250 Nm 285 215 590 37 155
280 Nm 310 180 540 25 140
> 280 Nm ca. 190
250 Nm 290 370 700 45 150
300 Nm 330 320 640 40 140
350 350 Nm 370 270 580 37 130
410 Nm 400 200 510 30 110
> 410 Nm ca. 240
Hinweise:

Q Bei Verwendung von Varistoren zur Funkenléschung verlangern sich die gleichstromseitigen Schaltzeiten.

O Bei Temperaturen um und unter dem Gefrierpunkt kann durch Betauung das Bremsmoment abfallen.
Entsprechende GegenmalRhahmen sind vom Betreiber vorzunehmen. Zum Schutz vor baustellenbedingter Verschmutzung ist kun-
denseitig eine Abdeckung anzubringen.

Drehmoment-Zeit-Diagramm

MT M, .
M . el Es bedeuten:
2 - 1 M; = Schaltmoment
4/ M, ‘\ M2 = Nennmoment (Kennmoment)
Mg My = Ubertragbares Drehmoment
¥<0,1 M, Mg = Lastmoment
~ t; = Verknupfzeit
>t t11 = Ansprechverzug beim Verknipfen
. ty _ <t721 tp = Trennzeit
p t, ) t, . tp1 = Ansprechverzug beim Trennen
< > t4 = Rutschzeit + t1;
Ein ’ t, N
Aus —
—»t
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Einbau- und Betriebsanleitung fir ROBA
Grol3e 150 bis 350

Type 8012.

®_twinstop ©
(B.8012.D)

Ausfuhrung

Die ROBA®-twinstop® ist eine ruhestrombetatigte, elektromagne-
tisch luftende Zweikreisbremse.

Sie ist bestimmt zum Einbau in eine getriebelose Aufzugsma-
schine und dient als Bremseinrichtung, auf die Treibscheiben-
welle wirkend, als Teil der Schutzeinrichtung fir den aufwarts
fahrenden Fahrkorb gegen Ubergeschwindigkeit.

Funktion

ROBA®-twinstop® sind ruhestrombetatigte, elektromagnetische
Federdruckbremsen.

Ruhestrombetétigt:

Im stromlosen Zustand driicken Druckfedern gegen die Anker-
scheiben (2). Der Rotor (3) mit den Reibbelagen wird dadurch
zwischen den Ankerscheiben (2) und der Anschraubflache der
Maschine gehalten.

Die Motorwelle wird Uber den Rotor (3) gebremst.
Elektromagnetisch:

Durch die Magnetkraft der Spulen im Spulentrager (1) werden
die Ankerscheiben (2) gegen den Federdruck an den Spulentra-
ger (1) gezogen.

Die Bremse ist frei und die Welle kann durchlaufen.
Sicherheitsbremsen:

Nach Ausschalten des Stroms, bei Stromausfall oder bei
NOT-AUS bremst die ROBA®—tWinstop® zuverlassig und
sicher.

Lieferzustand

Der Bremsenkdrper ist vormontiert mit Ankerscheiben (2), Dis-
tanzbolzen (4), eingestellten Mikroschaltern (typenabhéangige
Optionen) und Handliftung (Pos. 7 / typenabhéngige Option).
Rotor (3), Sechskantschrauben (5), Scheiben (9) sowie Nabe
(10) mit O-Ring (11) werden lose mitgeliefert.

Lieferzustand kontrollieren!

Anwendung

O ROBA®-twinstop ® fur den Einsatz als Haltebremse mit
gelegentlichen NOT-AUS Bremsungen.

0 Die max. zulassigen Drehzahlen und Reibarbeiten,
siehe Tabelle 3, sind zu beachten.

$@03
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Anbauflache ©
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Bild 5

Montagebedingungen

O Die Exzentrizitdt des Wellenstumpfes gegeniber den
Befestigungsbohrungen darf 0,3 mm nicht Ubersteigen.

O Die Positionstoleranz der Gewinde fur die
Sechskantschrauben (5) darf 0,3 mm nicht Ubersteigen.

O Die Planlaufabweichung der Anschraubflache zur Welle
darf im Bereich der Reibflache die zuléssige
Planlauftoleranz von 0,063 mm nicht Uberschreiten.
Messverfahren nach DIN 42955.

GroRere Abweichungen kdnnen zu einem Abfall des Dreh-
momentes, zum Dauerschleifen des Rotors (3) und zu
Uberhitzung fiihren.

O Die verzahnte Motorwelle (Type 8012._0_ _3) sollte gemaf
den Angaben in der zugehdrigen Zusammenstellungszeich-
nung ausgefiihrt sein.

Der O-Ring Einstich ist vor dem Verzahnen der Welle ein-
zubringen. Der O-Ring Einstich muss gratfrei sein.

Hinweis!
Bei den MaRen in den Zusammenstel-
lungszeichnungen handelt es sich um

werkseitige Empfehlungen.

O Bei Nabenausfuhrungen (Type 8012._1_ _3) sind die Pas-
sungen der Nabenbohrung (10) und der Welle sind so zu
wabhlen, dass kein Aufweiten der Nabenverzahnung (10) er-
folgt. Ein Aufweiten der Verzahnung fuhrt zu einer Klem-
mung des Rotors (3) auf der Nabe (10) und somit zu Funk-
tionsstorungen der Bremse.

Empfohlene Naben — Wellenpassung H7/k6.

Wird zum besseren Fiigen die Nabe (10) erhitzt, so muss
zuvor der O-Ring (11) entfernt und nach der Nabenmontage
wieder aufgezogen werden.

Die max. zulassige Fligetemperatur von 200 € darf nicht
Uberschritten werden.

O Eine Auslegung der Passfederverbindung entsprechend
den Anforderungen Wellendurchmesser, Ubertragbares
Drehmoment und Betriebsbedingungen ist durchzufiihren.
Dazu mussen die entsprechenden Daten vom Betreiber be-
kannt sein bzw. die Auslegung wird vom Betreiber nach den
gultigen Berechnungsgrundlagen DIN 6892 durchgefuhrt.
Fur die Berechnung ist die Qualitat der Nabe
mit Re = 300 N/mm? anzusetzen.

Die Tragléange der Passfeder sollte sich Gber die gesamte
Nabe (10) erstrecken.

O Fur die Dimensionierung von Passfederverbindungen sind
die im Maschinenbau ublichen zuléssigen Spannungen zu
beriicksichtigen.

O Die Anbaumale und die Anschraubgewinde s mit
Tiefe K + 2 mm (K = Schraubeniiberstand) gemaf Katalog,
bzw. zugehoriger Zusammenstellungszeichnung missen
gegeben sein (Bild 5).

O Rotor und Bremsflachen mussen 6l- und fettfrei sein.
Eine geeignete Gegenreibflache (Stahl oder Guss) muss
vorhanden sein. Scharfkantige Unterbrechungen der Reib-
flache sind zu vermeiden. Empfohlene Oberflachengite im
Bereich der Reibflache Ra = 1,6 pm.
Besonders kundenseitige Anbauflachen aus Grauguss
sind mit einem feinen Schleifpapier (Kérnung = 200 bis
400), idealerweise mit einem Schwingschleifer zusat  z-
lich abzuziehen .

O Vom Gebrauch l6sungsmittelhaltiger Reinigungsmittel ist
abzusehen, da diese den Reibwerkstoff angreifen kénnen.

O Beilangeren Stillstandszeiten bis zur Inbetriebnahme emp-
fehlen wir entsprechende KorrosionsschutzmafRnahmen fiir
die Anbauflache (z. B. Zinkphosphatierung) vorzusehen.
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Einbau- und Betriebsanleitung fir ROBA

®_twinstop ©

Type 8012. Grole 150 bis 350 (B.8012.D)
Montage bei Type 8012. 0 3 (Bild 1 - 3) Montage bei Type 8012._1 3 (Bild 1, 2 und 4)
(Ausfuhrung verzahnte Motorwelle) (Nabenausfiihrung)

1. O-Ring (8) gemaR Teileliste mit Werkstoff NBR 70 (vom 1. Nabe (10) mit eingelegtem O-Ring (Pos. 11 / O-Ring muss
Kunden beigestellt) leicht gefettet in Einstich der Motorwelle leicht gefettet sein ) auf Welle montieren und in die richtige
einlegen. Verwenden Sie ein Féett der NLGI Klasse 2 mit Position bringen (Tragldnge der Passfeder tiber die gesam-
Grundolviskositat von 220 mm</s bei 40 T, te Nabe) und axial sichern (z. B. mit einem Sicherungsring).
z.B. Mobilgrease HP222. o .

2. Rotor (3) von Hand mit leichtem Druck ber den O-Ring

2. Rotor (3) von Hand mit leichtem Druck auf die Motorwelle (11) auf die Nabe (10) schieben.
schieben. Hierbei muss beachtet werden, dass der Rotorbund (bei
Hierbei muss beachtet werden, dass GroRe 150 der langere Rotorbund) Richtung Maschinen-
bei GréRRe 150 und 200 der langere Rotorbund von der Ma- wand zeigt.
schinenwand wegzeigt, Auf Leichtgangigkeit der Verzahnung achten.
bei GroR3e 250 die Einbaurichtung unerheblich ist, weil der Keine Beschadigung des O-Rings.

Rotor (3) symmetrisch ist, N . .

bei GroRe 350 der abgestufte Rotorbund von der Maschi- 3. Bremsenkorper mit jeweils 4 Sechskantschrauben (5) und

nenwand wegzeigt. Scheiben (9) rundum schrittweise gleichméaRig befestigen

Auf Leichtgangigkeit der Verzahnung achten. (wir empfehlen eine Schraubensicherung mit Loctite 243).

Keine Beschadigung des O-Rings. Sechskantschrauben mit Drehmomentschlissel anzie-
hen und Anzugsmoment gemaR Tabelle 3 beachten.

3. Bremsenkdrper mit jeweils 4 Sechskantschrauben (5) und
Scheiben (9) rundum schrittweise gleichméaRig befestigen 4. Luftspalt "a" = 0,45 ig'chs mm prifen (Bild 4).

(wir empfehlen eine Schraubensicherung mit Loctite 243). L .
Sechskantschrauben mit Drehmomentschliissel anzie- EgznluLtSﬁalt mhugz im gerelcht;/vaagr(_echéglclivlllttelachse
hen und Anzugsmoment gemaR Tabelle 3 beachten. eider Ankerscheiben (2) gegeben sein (Bild 1).
102 ) ) 5. Luftspalt "b" > 0,25 mm im bestromten Zustand am
4. Luftspalt"a"=0,45 Zy5; mm prifen (Bild 3). Rotor (3) priifen  (Bild 4).
Nennluftspalt muss im Bereich waagrechte Mittelachse Der Prifluftspalt muss gegeben sein.
beider Ankerscheiben (2) gegeben sein (Bild 1).

5. Luftspalt "b" > 0,25 mm im bestromten Zustand am

Rotor (3) prifen (Bild 3).
Der Priifluftspalt muss gegeben sein.
05/07/2010 TK/HW Chr. Mayr GmbH + Co. KG Tel.: 08341/ 804-0
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Einbau- und Betriebsanleitung fir ROBA  ®-twinstop ©
Type 8012. Grofe 150 bis 350 (B.8012.D)

Handluftung (7)
(typenabhangige Option zum mechanischen Liften beid er
Bremskreise einzeln mit Bowdenzug oder von Hand)

Achtung!

Handluftung vorsichtig betéatigen.
Vorhandene Lasten werden bei Betatigung
der Handliiftung in Bewegung gesetzt.

Die Handliiftung ist werkseitig einbaufertig eingest ellt.

Ein Luften der Bremse erfolgt durch gleichzeitiges Auslenken
der beiden Handlufthebel (7.1) siehe Bild 7 und 8.

Durch das Abheben der Handlifthebel (7.1) von den
Stahlkugeln (7.2) werden die beiden Zylinderschrauben (7.4)
inkl. Scheiben (7.6) zusammen mit der Ankerscheibe (2) gegen
den Spulentréager (1) gezogen (Bild 6).

Der Rotor (3) ist danach frei und die Bremse dadurch geliftet.

Tabelle 5: Technische Daten

Luftkraft je Bremskreis mit
Brems-

GroRRe moment Bowdenzug Handlufthebel
150 150 Nm ca. 160 N ca. 95N
200 200 Nm ca. 200 N ca. 120 N
250 280 Nm ca. 280 N ca. 165N
350 410 Nm ca. 370 N ca. 215N

Bild 8 (Handliftung mit Handlifthebel)

EinstellmaR 2,0 +0,3 mm

Bild 6 Bremsmomenteinstellung

ROBA®-twinstop ® Bremsen werden mit dem bei der
Bestellung vorgeschriebenen Bremsmoment geliefert.

Gerauschdampfung (Pos. 14 / Bild 2)

Die Gerauschdampfung wurde werkseitig eingestellt u nd
justiert. Die Gerauschdampfung obliegt jedoch je na ch
Einsatzfall bzw. Betriebsbedingung (Drehmomenteinst el-
lung, Schalthaufigkeit, Umgebungsbedingungen, Eigen -
schwingung der Betriebsanlage etc.) einer gewissen
Alterung.

Hinweis!
Ein Austausch der Dampfungselemente ist
nur im Hause mayr ® zulassig.
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Einbau- und Betriebsanleitung fir ROBA
Grol3e 150 bis 350

Type 8012.

®_twinstop ©
(B.8012.D)

Laftiberwachung (6) Bild 9
(typenabhangige Option)

ROBA®-twinstop ® Bremsen werden mit einer
Luftiberwachung (6) je Bremskreis geliefert.

Die Mikroschalter (6.1) geben bei jedem Zustandswechsel der
Bremse "Signal Bremse geoffnet bzw. Bremse geschlossen”

Bei Inbetriebnahme:
Anschluss als SchlieRer (Litzen schwarz und blau).

Eine Signalauswertung beider Zustdnde muss kundense itig
erfolgen.
Vom Zeitpunkt der Bestromung der Bremse an muss eine Zeit-

spanne von dreimal der Trennzeit vergangen sein, bevor das
Mikroschaltersignal der Luftiberwachung ausgewertet wird.

Anschlussplan:

L Offner
Ch Anschluss grau
1
1
1
1

Durchgang wenn
2 | Bremse geschlossen

Eingang _1_/_

Anschluss schwarz 4

SchlieBer
Anschluss blau
Durchgang wenn
Bremse gellftet

Eine evtl. Nachjustage ist Uber die Sechskantschrauben (6.4)
und Sechskantmuttern (6.3) maoglich.
Bei Bedarf halten sie bitte Riicksprache mit dem Werk.

Funktion

Beim Bestromen der Magnetspulen im Spulentrager (1) werden
die Ankerscheiben (2) an den Spulentréger (1) herangezogen,
die Mikroschalter (6.1) geben Signal die Bremse ist geliftet.

2 6.5 6.3 6.4 6.1 6.2 1

Werkseitige Einstellung und Funktionspriifung der
Mikroschalter (6.1), siehe Bild 9

Achtung!

Bremse angebaut, mit Anzugsmoment
(siehe Tabelle 3) befestigt und

Spule unbestromt.

1. Sechskantschraube (6.4) in Richtung Mikroschalter (6.1)
drehen bis Anlage MikroschalterstéRel.

2. Sechskantmutter (6.3) soweit anziehen, dass die Sechs-
kantschraube (6.4) unter Vorspannung der
Federscheibe (6.5) gesetzt wird.

3. Fuhlerlehre 0,12 mm (loses Fuhlerblech) zwischen Schal-
terstdRel und Sechskantschraube (6.4) fligen.

4. Pruf- oder Messgerat (Diodenpriifung) an Schlief3er
schwarz/blau anschliel3en.

5. Sechskantschraube (6.4) in Richtung Schalter (6.1) drehen,
bis Signal "EIN" , zurlickdrehen bis Signal "AUS" , Sechs-
kantschraube (6.4) mit Sechskantmutter (6.3) kontern.

6. Bremse bestromen => Signal "EIN" ,

Bremse entstromen =» Signal "AUS" ,
ggf. nachjustieren und Uberpriifung wiederholen.

7. Uberpriifung mit Fiihlerlehre 0,16 mm

bestromt => Signal "EIN"
unbestromt =» Signal "EIN"

8. Uberpriifung mit Fiihlerlehre 0,12 mm

bestromt => Signal "EIN"
unbestromt =» Signal "AUS"

9. Fuhlerlehre 0,20 mm zwischen Ankerscheibe (2) und Spu-
lentrager (1) im Bereich der Mikroschalter (6.1) fugen,
Bremse bestromen, Signal muss "EIN" sein.

10. Pos. 6.2, 6.3 und 6.4 mit Sicherungslack versehen.

Kundenseitige Uberpriifung nach Anbau an die Auf-
zugsmaschine

Der kundenseitige Anschluss erfolgt als Schlie3er.

Die Luftuberwachungen beider Kreise sind zu tberprifen:
Bremse unbestromt =» Signal "AUS",

Bremse bestromt => Signal " EIN"

Tabelle 6:
Spezifikation des Mikroschalters (6.1)

Bemessungskennwerte: 250 V~/3 A

Bild 9 Minimale Schaltleistung: 12V, 10 mA DC-12
Empfohlene Schaltleistung: 24V, 10...50 mA
fir maximale Lebensdauer DC-12
und Zuverlassigkeit DC-13 mit Freilaufdiode!
Gebrauchskategorie nach IEC 60947-5-1:
DC-12 (Widerstandslast), DC-13 (induktive Last)
05/07/2010 TK/HW Chr. Mayr GmbH + Co. KG Tel.: 08341/ 804-0
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Einbau- und Betriebsanleitung fir ROBA
Grol3e 150 bis 350

Type 8012.

®_twinstop ©
(B.8012.D)

VerschleiBuberwachung (15) Bild 10
(typenabhangige Option)

Es ist nur ein Mikroschalter fur Verschlei3iberwachung (15) pro
ROBA®—tWinstop ® Bremse erforderlich, welcher auf der
Bremse, wie in Bild 10 dargestellt, montiert ist.

Die ROBA®-twinstop ® Bremse wird mit werkseitig eingestellter
VerschleiBuberwachung (15) geliefert.

Funktion

Durch Abnitzung des Rotors (3) vergroRert sich der Luftspalt "a"

zwischen Spulentréager (1) und Ankerscheibe (2).

Wird der Maximalluftspalt (Grenzluftspalt) 0,9 mm (Tabelle 1)
erreicht, schaltet der Kontakt des Mikroschalters (15.1) um und
gibt Signal.

Der Rotor (3) muss ausgetauscht werden.

Eine Signalauswertung muss kundenseitig erfolgen.

Anschlussplan:

Offner

Anschluss grau
" Durchgang wenn
VerschleilRgrenze
! 2 | erreicht ist

Eingang _1_/_

Anschluss schwarz 4

SchlieRer

Anschluss blau
Durchgang wenn
VerschleilRgrenze
noch nicht erreicht ist

Vor dem Austauschen des Rotors (3)

. Bremse reinigen, Abrieb mit Hilfe von Druckluft entfernen.
. Bremsenstaub nicht einatmen.

. Rotordicke "neu" (siehe Tabelle 2) messen.

Auswechseln des Rotors (3)
Das Auswechseln des Rotors (3) erfolgt entgegen der
Reihenfolge Bremsenmontage.

Achtung!

Bei Hubwerksantrieben muss
Antrieb-Bremse lastfrei sein.

Sonst besteht Gefahr eines Lastabsturzes!

Tabelle 7:
Spezifikation des Mikroschalters (15.1)

Bemessungskennwerte: 250 V~/3 A

Minimale Schaltleistung: 12V, 10 mA DC-12

Empfohlene Schaltleistung: 24V, 10...50 mA
fur maximale Lebensdauer DC-12
und Zuverlassigkeit DC-13 mit Freilaufdiode!

Gebrauchskategorie nach IEC 60947-5-1:
DC-12 (Widerstandslast), DC-13 (induktive Last)

Werkseitige Einstellung und Funktionspriifung der
Mikroschalter (15.1), siehe Bild 10

Achtung!

Bremse angebaut, mit Anzugsmoment
(siehe Tabelle 3) befestigt und

Spule unbestromt.

1. Priif- oder Messgerét (Diodenpriifung) an Offner
schwarz/grau anschliel3en.

2. Sechskantschraube (15.4) in Richtung Mikroschalter (15.1)
drehen bis dieser schaltet und mittels der Sechskantmutter
(15.3) unter Vorspannung der Federscheibe (15.5) bringen.

3. Sechskantmutter (15.3) halten und Sechskantschraube
(15.4) wieder zuriickdrehen bis Kontakt des Mikroschalters
(15.1) wieder umschaltet.

4. Position der Sechskantschraube (15.4) markieren (Markie-
rungsstift).

5. Sechskantmutter (15.3) halten und Sechskantschraube
(15.4) um ca. 0,6 — 0,7 Umdrehungen wieder in Richtung
Mikroschalter (15.1) drehen.

6. Sechskantschraube (15.4) mit Sechskantmutter (15.3)
kontern und Position mit rotem Sicherungslack
kennzeichnen.

7. Hinweisschild VerschleiRliberwachung anbringen.

2
—15.5
m*ﬂbu &= 15.3
il .
[ ] [ A~ ~
T
/ \g 15.4
6 15.2 15.1

Bild 10
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Einbau- und Betriebsanleitung fir ROBA
Grol3e 150 bis 350

Type 8012.

®_twinstop ©
(B.8012.D)

Elektrischer Anschluss flr Betrieb
mit Nennspannung (ohne Ubererregung)

Fur den Betrieb der Bremse ist Gleichstrom erforderlich. Die
Spulenspannung ist am Typenschild (14) sowie am Bremsen-
korper abzulesen und ist an DIN IEC 60038 (+ 10 % Toleranz)
angelehnt. Der Betrieb muss tber Gleichspannung mit geringer
Welligkeit erfolgen, z. B. tiber einen Bruckengleichrichter oder
einer anderen geeigneten Gleichstromversorgung. Abhangig von
der Bremsenausstattung kdnnen die Anschlussmdglichkeiten
variieren. Die genaue Anschlussbelegung ist dem Anschluss-
plan zu entnehmen. Die geltenden Vorschriften und Normen

(z. B. DIN EN 60204-1 sowie DIN VDE 0580) sind vom Errichter
und Betreiber zu beachten. Deren Einhaltung muss sicherge-
stellt und Uberprift werden.

Erdungsanschluss

Die Bremse ist flir Schutzklasse | ausgelegt. Der Schutz beruht
somit nicht nur auf der Basisisolierung, sondern auch auf der
Verbindung aller leitfahigen Teile mit dem Schutzleiter (PE) der
festen Installation. Bei Versagen der Basisisolation kann somit
keine Bertihrungsspannung bestehen bleiben. Es ist eine norm-
gerechte Prufung der durchgehenden Schutzleiterverbindung zu
allen bertihrbaren Metallteilen durchzufiihren!

Anforderungen an die Versorgungsspannung

Um die Gerauschentwicklung der geliifteten Bremse zu minimie-
ren darf diese nur Uber eine Gleichspannung mit geringer Wel-
ligkeit betrieben werden. Der Betrieb an Wechselspannung kann
mittels eines Briickengleichrichters sowie einer anderen geeig-
neten Gleichstromversorgung erfolgen. Versorgungen, deren
Ausgangsspannung eine grof3e Welligkeit aufweist (z. B. Ein-
weggleichrichter, getaktete Netzteile, ...), sind fiir den Betrieb
der Bremse nicht geeignet.

Geréateabsicherung

Zum Schutz gegen Schaden durch Kurzschlusse ist die Netzzu-
leitung mit entsprechenden Geréatesicherungen zu versehen.

Schaltverhalten

Das Betriebsverhalten einer Bremse ist mafgeblich von der
angewendeten Beschaltungsart abhéngig. Des weiteren werden
die Schaltzeiten von Temperatur sowie Luftspalt zwischen
Ankerscheiben (2) und Spulentréager (1) beeinflusst (abhéngig
vom Abnutzungszustand der Belage).

Aufbau des Magnetfeldes

Beim Einschalten der Spannung wird in der Bremsspule ein
Magnetfeld aufgebaut, durch das die Ankerscheiben (2) an den
Spulentrager (1) gezogen werden; die Bremse luftet.

Abbau des Magnetfeldes

Wechselstromseitiges Schalten

(O 50V~ O\ Der Stromkreis wird vor dem
2,5A— Gleichrichter unterbrochen.
1/025.000.6
Ce

@, [U-=0,9xU-] Das Magnetfeld baut sich

mayr® Brickengleichrichier langsam ab. Dies bewirkt ei-
Bridge rectifier nen verzégerten Anstieg des

Bremsmomentes.

Es sollte wechselstromseitig
= geschaltet werden wenn
] Schaltzeiten ohne Bedeutung
_____ - sind, da hier keine Schutz-

! | mafRnahmen fir Spule und

Schaltkontakte erforderlich
sind.

Spule

N L F1: externe Sicherung

- gerauscharmes Schalten , jedoch langere Einfallzeit der
Bremse (ca. 6-10mal langer als bei gleichstromseitiger Abschal-
tung), Anwendung bei unkritischen Bremszeiten.

Gleichstromseitiges Schalten

(O 50V~ O\ Der Stromkreis wird zwischen
2,5A— Gleichrichter und Spule sowie
1/025.000.6
A | ce

)< netzseitig unterbrochen. Das
M, [U-=09xU-~] .
mayr " Erickengieichicher Magnetfeld baut sich sehr
Bridge rectifier schnell ab. Dies bewirkt einen
~ - +
| ™~ |{c| ouT

schnellen Anstieg des Brems-
Q22022D

momentes.

Bei gleichstromseitigem
Schalten werden in der Spule
hohe Spannungsspitzen er-
zeugt, die zum Verschleil? der
Spule Schaltkontakte durch Funken-
bildung und Zerstoérung der
Isolation fuhren.

A

Flu o

N L F1: externe Sicherung

- kurze Einfallzeit der Bremse (z. B. fir NOT-AUS Bet rieb),
jedoch lautere Schaltgerausche

Schutzbeschaltung

Beim gleichstromseitigen Schalten ist die Spule durch eine
geeignete Schutzbeschaltung gemaR VDE 0580 zu schiitzen,
die in mayr®-G|eichrichtern bereits integriert ist. Zum Schutz des
Schaltkontaktes vor Abbrand kénnen bei gleichstromseitigem
Schalten zusatzliche Schutzmanahmen notwendig sein (z. B.
Serienschaltung von Schaltkontakten). Die verwendeten Schalt-
kontakte sollten eine Mindestkontaktéffnung von 3 mm aufwei-
sen und zum Schalten von induktiven Lasten geeignet sein. Des
weiteren ist bei der Auswahl auf ausreichende Bemessungs-
spannung sowie ausreichenden Bemessungsbetriebsstrom zu
achten. Je nach Anwendungsfall kann der Schaltkontakt auch
durch andere Schutzbeschaltungen geschutzt werden (z. B.
mayr®—FunkenIt'>schung), wodurch sich die Schaltzeit allerdings
wiederum &ndern kann.
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Einbau- und Betriebsanleitung fir ROBA
Type 8012. Grol3e 150 bis 350

®_twinstop ©
(B.8012.D)

Elektrischer Anschluss flir Betrieb
mit Ubererregung

Fur den Betrieb der Bremse ist Gleichstrom erforderlich.

Die Spulenspannung ist am Typenschild (14) sowie am Brem-
senkorper abzulesen und ist an DIN IEC 60038 (+ 10 % Tole-
ranz) angelehnt. Die Bremse darf nur mit Ubererregung betrie-
ben werden (z. B. mit ROBA®-switch Schnellschaltgleichrichter
sowie Phasengleichrichter). Abh&ngig von der Bremsenausstat-
tung kdnnen die Anschlussmdglichkeiten variieren. Die genaue
Anschlussbelegung ist dem Anschlussplan zu entnehmen. Die
geltenden Vorschriften und Normen (z. B. DIN EN 60204-1
sowie DIN VDE 0580) sind vom Errichter und Betreiber zu be-
achten.

Deren Einhaltung muss sichergestellt und uberprift werden.

Erdungsanschluss

Die Bremse ist fur Schutzklasse | ausgelegt. Der Schutz beruht
somit nicht nur auf der Basisisolierung, sondern auch auf der
Verbindung aller leitféahigen Teile mit dem Schutzleiter (PE) der
festen Installation. Bei Versagen der Basisisolation kann somit
keine Beruhrungsspannung bestehen bleiben. Es ist eine norm-
gerechte Priifung der durchgehenden Schutzleiterverbindung zu
allen beriihrbaren Metallteilen durchzufiihren!

Geréteabsicherung

Zum Schutz gegen Schaden durch Kurzschlisse ist die Netzzu-
leitung mit entsprechenden Geréatesicherungen zu versehen.

Schaltverhalten

Das Betriebsverhalten einer Bremse ist maf3geblich von der
angewendeten Beschaltungsart abhéngig. Des weiteren werden
die Schaltzeiten von Temperatur sowie Luftspalt zwischen
Ankerscheiben (2) und Spulentréager (1) beeinflusst (abhéngig
vom Abnutzungszustand der Belage).

Aufbau des Magnetfeldes

Beim Einschalten der Spannung wird in der Bremsspule ein
Magnetfeld aufgebaut, durch das die Ankerscheiben (2) an den
Spulentrager (1) gezogen werden; die Bremse luftet.

Feldaufbau mit Normalerregung

Legt man an die Magnetspule Nennspannung an, so erreicht der
Spulenstrom nicht sofort seinen Nennwert. Die Induktivitat der
Spule bewirkt, dass der Strom langsam in Form einer Exponen-
tialfunktion ansteigt. Entsprechend verzdgert sich der Aufbau
des Magnetfeldes und damit der Abfall des Bremsmomentes
(Kurve 1).

Feldaufbau mit Ubererregung

Ein schnellerer und sicherer Abfall des Bremsmomentes wird
erreicht, indem die Spule kurzzeitig an eine héhere Spannung
als die Nennspannung angelegt wird, da hierdurch der Strom
schneller ansteigt. Hat die Bremse gellftet kann auf Nennspan-
nung umgeschaltet werden (Kurve 2). Die Effektivleistung darf
jedoch nicht groRRer als die Nennleistung der Spule sein.

Dieses Prinzip nutzt der ROBA®-switch Schnellschaltgleichrich-
ter und ist zum sicheren Betrieb dieser Bremse vorgeschrieben.

Bremsmomentverlauf

Stromverlauf
|

Abbau des Magnetfeldes

Wechselstromseitiges Schalten

~ ROBA™switch e
2/017.0%\(,)‘/.|2C |mayr
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Der Stromkreis wird vor dem
Gleichrichter unterbrochen.
Das Magnetfeld baut sich
langsam ab. Dies bewirkt ei-
nen verzogerten Anstieg des
Bremsmomentes.

Es sollte wechselstromseitig
geschaltet werden wenn
Schaltzeiten ohne Bedeutung
sind, da hier keine Schutz-
maRnahmen fur Spule und
Schaltkontakte erforderlich

Flu sind.

F1: externe Sicherung

Spule |

= gerduscharmes Schalten , jedoch langere Einfallzeit der
Bremse (ca. 6-10mal langer als bei gleichstromseitiger Abschal-
tung), Anwendung bei unkritischen Bremszeiten.

Gleichstromseitiges Schalten
® i ®
J RO mayr”

U—=0,45xU~

Der Stromkreis wird zwischen
Gleichrichter und Spule sowie
netzseitig unterbrochen. Das
Magnetfeld baut sich sehr
schnell ab. Dies bewirkt einen
schnellen Anstieg des
Bremsmomentes.
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Bei gleichstromseitigem
Schalten werden in der Spule
hohe Spannungsspitzen er-
zeugt, die zum Verschleil3
der Schaltkontakte durch
Funkenbildung und Zersto-
rung der Isolation fuhren.

Flu -

N L

Spule |

F1: externe Sicherung

= kurze Einfallzeit der Bremse (z. B. fir NOT-AUS Be
jedoch lautere Schaltgerausche.

trieb),

Schutzbeschaltung

Beim gleichstromseitigen Schalten ist die Spule durch eine
geeignete Schutzbeschaltung geméaR VDE 0580 zu schiitzen,
die in mayr®-G|eichrichtern bereits integriert ist. Zum Schutz des
Schaltkontaktes vor Abbrand kénnen bei gleichstromseitigem
Schalten zusatzliche Schutzmanahmen notwendig sein (z. B.
Serienschaltung von Schaltkontakten). Die verwendeten Schalt-
kontakte sollten eine Mindestkontaktéffnung von 3 mm aufwei-
sen und zum Schalten von induktiven Lasten geeignet sein. Des
weiteren ist bei der Auswahl auf ausreichende Bemessungs-
spannung sowie ausreichenden Bemessungsbetriebsstrom zu
achten. Je nach Anwendungsfall kann der Schaltkontakt auch
durch andere Schutzbeschaltungen geschutzt werden (z. B.
mayr®—FunkenIt'>schung), wodurch sich die Schaltzeit allerdings
wiederum &ndern kann.
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Grol3e 150 bis 350

Type 8012.

®_twinstop ©
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Kundenseitige Bremsenpriifung
(nach Anbau an Aufzugsmaschine)

Q Prufen Einzelluftspalte
(Nennluftspalte "a" und Luftspalte "b" beider Bremskreise
nach Tabelle 1 und Bild 3/ 4).

O Prufen Bremsmoment:
Vergleiche bestelltes Bremsmoment mit dem auf dem
Typenschild aufgedruckten Bremsmoment.

QO  Prufen der Liftfunktion
(Uber Batteriebetrieb, zur Gewabhrleistung der Notbefreiung
von Personen bei Stromausfall).

O  Prufen der Schalterfunktion
Bremse bestromt Signal "EIN" (Schliel3er)
Bremse unbestromt  Signal "AUS" (Schliel3er)

Prifen Zweikreisbremsfunktion

Die ROBA®-twinstop ® Bremse verfugt tiber ein doppelsicheres
(redundantes) Bremssystem. Beim Ausfall eines Bremskreises
bleibt die Bremswirkung dennoch erhalten.

Achtung!

Sollte sich der Aufzug nach dem Liften
eines Bremskreises in Bewegung setzen
oder wahrend des Bremsvorgangs nicht
merkbar verzdgern, so ist die bestromte
Spule sofort auszuschalten.

Die Zweikreisbremsfunktion ist nicht ge-
wahrleistet.

Aufzug stillsetzen, Fahrkorb lastfrei setzen,
Bremse demontieren und uberprifen.

Die Prufung der Einzelkreise, erfolgt Giber Bestromung der
Einzelkreise mit Nennspannung.

Prifung Bremskreis 1:
1. Bremskreis 2 bestromen.

2. Notbremsung mit Bremskreis 1 ausldsen und Anhalteweg
gemal Aufzugsvorschrift prifen.

3. Bremskreis 2 stromlos setzen.

Prifung Bremskreis 2:
1. Bremskreis 1 bestromen.

2. Notbremsung mit Bremskreis 2 auslésen und Anhalteweg
geman Aufzugsvorschrift prufen.

3. Bremskreis 1 stromlos setzen.

Prifung beider Bremskreise:

Bestromen beider Bremskreise mit Nennspannung.
Notbremsung auslésen und Anhalteweg gemaR Aufzugsvor-
schrift prifen. Der Anhalteweg muss deutlich kirzer sein als der
Anhalteweg / Einzelkreis.

Betriebsstdrungen:

Wartung

ROBA®—tWinstop ® Bremsen sind weitestgehend wartungsfrei.
Die Reibbelagpaarung ist robust und verschlei3fest, dadurch
wird eine sehr hohe Lebensdauer der Bremse erzielt.

Der Reibbelag obliegt jedoch bei haufigen NOT-AUS Bremsun-
gen einem funktionsbedingten Verschlei, deshalb sind folgende
Kontrollen im Zuge von turnusmafig durchgefihrten
Inspektionsintervallen auszufiihren:

O Bremsmoment — bzw. Verzgerungsprifung
(Bremskreise einzeln). (TUV-Intervall)

O Kontrolle Luftspalt gebremst
(beide Bremskreise). (TUV-Intervall)

O Prufen Verzahnungsspiel verzahnte Welle des Motors zum
Rotor (3) bzw. Nabe (10) zum Rotor (3).
Max. zuléssiges Verzahnungsspiel 0,5° (TUV-Intervalll)

Die Uberpriifung des VerschleiRzustandes des Rotors 3)
erfolgt durch Messung des Luftspaltes "a" nach Tabe llel
und Bild 3/ 4.

Ist der Grenzluftspalt (0,9 mm) der Bremse erreicht , d. h. die
Reibbelage sind verschlissen, muss der Rotor (3) au  sge-
tauscht werden.

Der Abbau der Bremse verlauft entgegengesetzt dem
jeweiligen Absatz Montage (Seite 9).

Entsorgung

Die Bauteile unserer elektromagnetischen Bremsen missen
aufgrund der verschiedenen Werkstoffkomponenten getrennt
der Verwertung zugefuhrt werden. Zudem sind die behdrdlichen
Vorschriften zu beachten. Schlisselnummern kénnen sich mit
der Art der Zerlegung (Metall, Kunststoff und Kabel) &ndern.

Elektronische Bauelemente
(Gleichrichter / ROBA®-switch / Mikroschalter):

Die unzerlegten Produkte kdnnen nach Schlissel Nr. 160214
(gemischte Materialen) bzw. Bauteile nach Schliissel Nr. 160216
der Verwertung zugefuhrt, oder durch ein zertifiziertes Entsor-
gungsunternehmen entsorgt werden.

Bremsenkdrper aus Stahltrager mit Spule/Kabel
und alle anderen Stahlbauteile:

Stahlschrott (Schlussel Nr. 160117)

Aluminiumbauteile:
Nichteisenmetalle (Schlissel Nr. 160118)

Bremsrotor (Stahl- bzw. Alutrdger mit Reibbelag):
Bremsbeléage (Schlussel Nr. 160112)

Dichtungen, O-Ringe, V-Seal, Elastomere, Anschlussk  asten
(PVC):
Kunststoff (Schlussel Nr. 160119)

Fehler mogliche Ursachen

Behebung

Bremse liiftet nicht

falsche Spannung am Gleichrichter
Gleichrichter ausgefallen

Luftspalt zu groR (Rotor abgenutzt)
Spule unterbrochen

richtige Spannung anlegen
Gleichrichter austauschen
Rotor austauschen
Bremse austauschen

Laftiberwachung schaltet nicht

Bremse liftet nicht
Mikroschalter defekt

Behebung siehe oben

Mikroschalter (werkseitig) austauschen
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